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WYTYCZNE ULOZENIA | WARUNKI
WYKONANIA TORU NR 311 NA TERENIE Z12
ZWALOWISKA ,,PANEWNIK”.

Wytyczne opracowat: inz. Antoni Rudzinski



Na zwatowisku PANEWNIKI ze wzgledu na planowane zwiekszenie przerobu
odpadéw pogérniczych, zachodzi konieczno$é budowy rampy wytadowczej
o diugosci 210 m przy torze zeberkowym nr 311 na terenie Z12. Tor nr 311 obecnie
nie jest eksploatowany, a jego stan wymaga naprawy. W celu dostosowania do
potrzeb ciggu produkcyjnego nalezy przesunaé istniejacy odcinek toru nr 311 oraz
wydtuzy¢, dostosowujac jego diugosé tak aby umozliwié wjazd skiadu wagondéw i ich
roztadunek fub natadunek.

Na bocznicy obowigzuja przepisy w zakresie budowy i utrzymania nawierzchni
kolejowej nie obejmujg toréw zlokalizowanych na terenie zwatowisk.

W zwigzku z tym Haldex S.A. z siedzibg w Katowicach Plac Grunwaldzki 8/10 zlecit
opracowanie wytycznych utozenia i wykonania zeberka na zwatowisku Panewniki.

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania sg warunki techniczne jakie nalezy spetni¢ podczas
budowy i utrzymania zeberka na zwatowisku PANEWNIK].

2. Dane wyjsciowe:
— torz szyn S49 lub S42 z przytwierdzeniem typu K stare uzyteczne lub nowe,
— podkiady drewniane nowe lub stare uzyteczne, dla zwiekszenia okresu
eksploatacji zaleca sie zastosowanie podktadow betonowych starych
uzytecznych,
— szerokosé toru 1435 mm,
— podsypka ttuczniowa, kliniec, zuzel wielkopiecowy, pospoika,
- torklasy 5
— skrajnia 1-SM
Stan szyn istniejgcego zeberka nr 311 jest dobry i wskazane jest zastosowanie
ich do przebudowy w regulowanym odcinku toru.
3. Opis stanu istniejacego.
Na terenie Zaktadu zlokalizowana jest rampa wytadunkowa przy torze nr 312.
Podioze gruntowe na ktérym ma byé utozony tor nr 311 jest gruntem nasypowym,
pochodzgcym z odpadéw goérniczych.

4. Podtorze.

Ze wzgledu na istnisjgce warunki gruntowe tj. grunt nasypowy wskazane jest
uzyskanie nosnosci podioza 60 MPa poprzez odpowiednie zageszczenie gornej
warstwy podtorza, co pozwoli na bezpieczna eksploatacje toru Zeberkowego nr 311.

5. Rampa wyladowcza.

Wykonanie rampy wyladowczej przy torze nr 311 nalezy wykonaé zgodnie
z opracowang juz dokumentacjg dla budowy rampy przy torze nr 312.



6. Mapa terenu na ktérym ma byé¢ zlokalizowany tor nr 311

7. Klasa techniczna toru.

Budowany tor bedzie torem klasycznym i odpowiadat bedzie piatej klasie, ktory
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Tor zakwalifikowany do piatej klasy powinien posiada¢ konstrukcje nawierzchni
odpowiadajgca standardom Przypisanym pigtej klasie lub wyzszej.

Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne
W zakresie materiatéw konstrukcyjnych dla danej klasy toréw: typ szyn, podkiadow
i przytwierdzen, maksymainy rozstaw podktadéw, oraz minimalng grubosé warstwy

podsypki pod podkiadem a takze parametry techniczne wymienionych materiatow.

. Standardg__konstrukcgi_ne nawierzchni dla toréw klasy piatej
Typ podkiadéw Rozstaw Typ Grubosé
Wariant Szyny podkiadéw | przytwierdzeni warstwy
{ [m] aszyn podsypki [m] J
B | Ps-83 0,70 SB l
INBK7 PBS 1
|5 regensejc?wane INBK S o0 K 0,21 /
INBK 3 0,60
[l INBK 4 0,60 |
INBK7 PBS 1 l
( 52 S$49 INBK 8 0.85 K
| ) regenerowane INBK 3 0,75 0,21
lf_ INBK 4 0,65
( 5.3 S49 drewniane 060 K 0,16 l
regenerowane regenerowane '
— drewniane )
L 5.4 S42 regenerowane 060 | bezposrednie 0,16 j

Oprécz materiatow odpowiadajacych standardom toréw klasy pigtej, dopuszcza sie
stosowanie odzyskanych materiatow nawierzchniowych dostosowanych do
warunkéw uzytkowania tych toréw.

Rodzaje i typy nawierzchni kolejowej pod wzgledem wymiaréw i jakosci materiatow
muszg odpowiadacé obowigzujacym normom i typowym rysunkom.

W trakcie eksploatacji toru zakwalifikowanego do pigtej klasy, powstajace w torze
odchytki od wartosci nominalnych nie powinny przekraczaé wartogci dopuszczalnych
okreslonych dla predkosci 20 km/h.

Nieréwnosci 'Wichrowat Odchyiki w szerokosci toru
_— — — =
08¢ na
Predkos¢ (km/h] | . _ | bazie 5m = Poszerzenie | . |
' poziome[mm] | Pionowe [mm] | | Zwezenie [mml
—_— _'_____._____I___._I__ e e S
20 53 50 3 | 3 8

Szeroko$¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu wigkszym od 250 m
mierzona 14 mm ponizej gérnej powierzchni gtéwki szyny wynosi 1435 mm.
Graniczne wartosci szerokosci toréw we wszystkich klasach wynosza:

przy zwezeniu toru - 8zerokos$¢ nie mniejsza niz 1425 mm ,

Przy poszerzeniu toru - szeroko$é nie wieksza niz 1425 mm ,
Szyny w torze klasycznym potaczone 83 Za pomocg ztgcz:

1) wiszgcych przy nominalnym rozstawie podktadéw z polaczeniem szyn tubkami

wzmocnionymi i sze§cioma $rubami tubkowymi rys 1.
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Rys. 1 Ztacze szyn S49 wiszgce

2) podpartych na podztgczowych podwéjnych  podktadach drewnianych

z potgczeniem szyn tubkami i czterema $rubami tubkowymi rys 2,
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Rys. 2 Ztacze szyn S49 podparte



3) W zigczach toru klasycznego powinny byé zachowane luzy umozliwiajgce
wydiuzanie sig szyn pod wptywem zmian temperatury.

4) W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w fukach nalezy
stosowa¢ szyny skrécone o skrétach bedacych wielokrotnosciami 45 mm Iub
40 mm.

5) Styki szyn w torze prostym powinny lezeé¢ na linii prostopadiej do osi toruy,
a w tukach w linii promienia tuky. Odchylenia od tych zasad nie moga
przekracza¢ 20 mm w torze prostym Ilub potowe wartosci skrocenia
pojedynczej szyny w torze w fukuy.

6) Zmiane rodzaju podkiadéw i podsypki w torze klasycznym mozna wykonaé

7) Tor nr 311w planie i profilu.
1) Tor w planie.
Minimalny promien tuku kotowego w planie nie powinien by¢ mniejszy niz
180 m. W torze nie zachodzi potrzeba zastosowania krzywe;j przejSciowej
i przechytki toru. Odcinek tory Przy ktérym wybudowana zostanie rampa
wytadunkowa powinna by¢ w poziomie Ilub pochyleniu nie wiekszym niz

2,5%o.

W prawidtowo utozonym tuku kotowym  strzatki wygiecia szyn
odpowiadajgce jednakowym  cieciwom powinny byé jednakowe. Dig
stwierdzenia wiec prawidiowosci potozenia tuku nalezy pomierzyé strzafki
na catej diugosci tego tuku na cieciwie 10 m przy podziale tuku na odcinki
5-metrowe. Jezeli réznica A f (bez wzgledu na jej znak) dwoch sgsiednich
strzatek w ktérymkolwiek miejscu tuku przekracza wielkosé dopuszczalng
wykazang w ponizszym zestawieniu, nalezy natychmiast przystapi¢ do
poprawienia krzywizny tuku kotowego.

i predkosé >0+s40 w km/godz.

! Najwieksze dopuszczalne réznice pomiedzy sasiednimi
strzatkami w [mm]

Strzatke f, ktérg powinien mieé w kazdym miejscu tuk kotowy, -. okreéla sie ze
wzoru

gdzie

€ oznacza dtugosé cieciwy,

a oznacza podziat fuku (np. 5 lub 10 m),

R oznacza promier tuku kotowego w [m].

2) Tor w profilu

Pochylenie budowanego zeberka toru na dojezdzie do rampy
wytadunkowej nie powinna przekraczaé 3%. Zaokraglenie profilu tukiem
wklestym j wypuktym nalezy wykonaé promieniem min 300 m |ub
wiekszym. Zaokraglenie profilu tukiem nalezy wykonaé gdy suma
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sgsiednich pochylen odwrotnych lub réznica pochylen jednokierunkowych
jest réwna lub wieksza niz 2.5 %o. Koniec zaokraglenia tuku powinien lezeé
Przynajmniej 6 m od rozjazdu. Dtugoséé stycznej rzednej i odcigtej nalezy
obliczy¢ z wzorow:

x2

R - X
t = Z*n N=(i1£iz)%o y—2R

gdzie: t dlugosé stycznych,
R promien tuku zaokraglajacego profil,
N suma sasiednich pochylen odwrotnych lub réznica
pochylen jednokierunkowych,
i pochylenie w %o,
X odcigta od poczatku tuku,
y rzedna w x.

3) Podsypka.
Wymagania techniczne, jakie powinna spetnia¢ podsypka kolejowa przedstawiono
W ponizszej tabeli.
Zasady doboru kruszyw na podsypke
| Kruszywo wg PN-B-11114: 1996 J

Klasa Gatunek

tluczen 31, 5/50 I 2

| Pozostate tory? 2 ¥ Kliniec

-1 11lub 2
/ Zwir, kruszywo z
zuzel hutniczy
1 Wl

W przypadku budowy toru zwalowego mozna zastosowaé ttuczern uzyskany
Z kamienia pokopalnianego uzyskanego z hatdy.

Grubosé warstwy podsypki pod podkiadem w przypadku Zastosowania podkiadéw
drewnianych powinna wynosi¢ 16 cm, natomiast w przypadku zastosowania
podkiadéw betonowych grubos$¢ ta powinna wynosié 21 cm.

Wszystkie materiaty nawierzchni nalezy tak utrzymywaé, aby poszczegbinym
elementom zapewnié mozliwie diugg trwatosé.




8. Kozly oporowe

1. W koreu toru nr 311 powinien byé ustawiony koziot oporowy szynowy lub
wykonany z ksztattownikéw.

2. Tor zakohczony kozlem oporowym, na diugosci co najmniej 5 m przed belka
powinien by¢ zasypany piaskiem Iub wysiewkami na wysoko$é 10 cm powyzej
gléwki szyny, zas sam koziot szynowy i 10 m za koztem zasypkg zwirowg lub
wysiewkami na wysoko$é 50 cm powyzej gtéwki. Belke i koziot oporowy nalezy
pomalowaé¢ na biato. Przed poduszkg piaskowg z prawej strony nalezy ustawi¢
sygnat Z-1

2
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1 — zasypka 2 - belka

9. Tor na przejazdach kolejowych

W celu umozliwienia przejazdu samochodow przez wybudowany tor nalezy utozyé
przejazd kolejowy kategorii ,D” o szerokosci dostosowanej do szerokosci drogi na
dojezdzie do przejazdu 6 m lub 9 m.

1. Pomost przejazdu nalezy wykonaé z plyt CBP.

2. Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne

toru powinny byé wykonane Zobki o glebokosci minimum 38 mm (przy
najwiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny) i szerokosci - 67 mm:

3. Przy zastosowaniu prowadnic na przejezdzie ich korice powinny wystawaé poza
szeroko$¢ przejazdu na odlegto$é 0,3 m i by¢ odgiete na tej dtugosci pod katem
30° do wewnatrz toru.

4. Bezposrednio przed przejazdem kolejowym kategorii D, umieszcza sie znak
Krzyz $w. Andrzeja" o pojedynczych ramionach, znak G-3:
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Znak G-3

Znaki G-3 nalezy umieszczaé W miejscu, w ktéorym — w zwigzku z ruchem
pojazdéw kolejowych — powinien zatrzymaé sie pojazd na drodze, a wigc nie blizej
niz 5 m od skrajnej szyny. Wymienione odlegiosci mogg by¢ zwigkszone, jezeli ze
wzgledu na ostry kat przecigcia sie toru z droga, konieczne jest zapewnienie
conajmniej 3 m odlegtosci pojazdu od skrajnej szyny, mierzac w linii prostopadtej
do osi toru.

5. Przy zwiekszeniu odleglo$ci znaku od Szyny nalezy sprawdzic, czy warunki
widocznosci pojazdu Szynowego z drogi nie zostaly naruszone.

W zalaczeniu:

1. Ksero uprawnien budowlanych.
2. Ksero przynaleznosci do Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.



